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O morador das metrépoles sera desapropriado do
tempo, esvaido no deslocamento. Por Carlos Lessa

O trem-bala € mesmo
prioridade nacional?

té o presente, nio &

disponivel informagio

detalhada sobre o pro-

jeto do trem-bala. Nao
foi feito o projeto basico! Segun-
do as informacoes disponiveis,
entre Rio de Janeiro e Sio Paulo o
bala percorrerd 511 km e consu-
mird 93 minutos; terd a velocida-
de de 350 km/h e, saindo do Rio
(Galedo ou Leopoldina?), deslo-
car-se-a para Sio Paulo (Guaru-
Ihos ou Cumbica?). Nio esta cla-
ro se serd um bala parador (tal-
vez as cidades de Barra Mansa,
Volta Redonda, Resende, Apare-
cida do Norte e Sio José dos Cam-
pos venham a ser estagdes inter-
medidrias). A demanda por pas-
sagens foi estimada em 32,6 mi-
lhdes e a tarifa para o trajeto serd
de R$ 199 ou RS 200.

Em 1997, a obra foi estimada
em R$ 7.6 bilhoes. Em 2011, o Tri-
bunal de Contas da Uniio a esti-
mou em R 33 bilhoes, levemen-
te abaixo da avaliacao do BNDES
(R$ 36 bilhoes). As empreiteiras
parecem haver avaliado o proje-
to entre R$ 45 bilhoes a R$ 55 bi-
lhées; se a decisio for transferida
para 2012, custaria mais R 5 bi-
lhdes. Em délares, estamos falan-
do de um projeto cujos valores
oscilam entre US$ 22 bilhoes até
quase US$ 40 bilhdes. Para com-
paragio, o Programa de Acelera-
¢do do Crescimento (PAC) havia
gasto, de janeiro de 2010 até o fi-
nal do primeiro trimestre de
2011, R$ 20,4 bilhoes, dos quais
teriam sido desembolsados ape-
nas RS 3.6 hilhdes, havendo res-
tos a pagar de BS 17 bilhoes.

Ja escrevi sobre minha perplexi-
dacle em relagio i prioridade dada
ao projeto do bala, Continuei per-
plexo até que, no dia 22 de julho, a
presidente Dilma Rousseff afir-
mou que o bala “é o transporte

ideal” e que “€ invidvel o avido en-
tre duas metropoles distanciadas
entre 500 km e 600 km", Citou o
bala japonés, ligando Taquio a
Dsaka, como evidéncia inquestio-
nivel e explicitou duas conse-
quéncias previsiveis da execugao
do projeto: em primeiro lugar, fa-
lou que haveria uma “desconcen-
tracao” (7) entre Rio e Sao Paulo ao
longo do eixo ferroviirio; em se-
gundo lugar, sublinhou que o bala
iria “criar uma valorizagao imobi-
liaria ao longo do trajeto”,

0 que a presidente nao disse é
que o Japao tem amelhor rede lo-
gistica do planeta. La, € espetacu-
lar o sistema integrado de trans-
porte de mercadorias e as pes-
soas que acessam ao bala se des-
locam pelas magnificas redes
metrovidirias de Toquio e Osaka.

O Brasil tem uma péssima lo-
gistica, que faz repousar o trans-
porte interurbano de mercado-
rias basicamente na modalidade
rodovidria e o deslocamento de
passageiros urbanos sofre a insu-
ficiénciados sistemas pablicos de
transporte, Nos EUA, o sistema lo-
gistico — considerado antiquado
e insuficiente pelo presidente
Obama — consome 8,9% do Pro-
duto Interno Bruto(PIB) america-
no; no Brasil, um cileulo otimista
utilizando os critérios daquele
pais estimou em 13% a 14% o cus-
to logistico brasileiro, A diferenga
estd embutida nos fretes elevados
do pao nosso de cada dia. O tem-
po de deslocamento residén-
cia-trabalho-residéncia, na cida-
dedoRio,compromete em média
duas horas do cidadio carioca.

Nio ha comparacio
entre a prioridade do
transporte nas cidades
e o projeto ligando
Rio-Sao Paulo

Dada a intensidade com que
cresce a frota de veiculos automo-
tores (9% ao ano na Gltima déca-
da), & previsivel que asituagdo con-
tinue a se deteriorar ¢ o morador
do Rio, 5io Paulo e demais metrd-
poles ecidades de porte médio seja
cada vez mais, pela insuficiéncia
da logistica, desapropriado do
tempe de existir, esvaide no deslo-
camento pela rede urbana.

No Japio, o bala & um comple-
mento; no Brasil, seria um luxo a
servico de uma pequena fragio
da populacio. Foi estimado que,
com os recursos do bala brasilei-
ro seria possivel construir mais
de 100 km de metros nas grandes
cidades. Com uma fracio do ba-
la, poderiamos metrovializar os
eixos ferrovidrias das antigas
Central e Leopoldina, que servem
a mais de 60% da populacio do
Rio. Ndo hi comparagio possivel
entre a prioridade social da me-
Ihoria do transporte coletivo me-
tropolitano em relagio ao bala,

Duvido que seja mais conve-
niente o deslocamento ferrovidrio
em relagio ao aéreo, em termos de
custo e tempo de viagem. No futu-
o, se o bala for implantado, serd
terrive] acessar ao embarque e de-
sembarque ferroviirio. Apds o de-
leite do bala, o passageiro voltari a
mergulhar no caos urbano.

A presidente Dilma falou de
“desconcentragio” ao longo do
eixo ferrovidrio. Nio creio que es-
tivesse pensando em transporte
de mercadoria pelo bala. Nio
creio que nenhum paulista ou
carioca se deslocard, devido ao
bala, para uma estagio de para-
da. Se obtiver emprego em qual-
quer cidade do Vale do Paraiba,
certamente pouparid R$ 199 por
dia morando naquela cidade, A
multiplicagiio de empregos de-
pende da dinamica macroecono-
mica do pais e de variiveis mi-
croecondmicas locacionais ou-

tras que ndo o luxo do bala.

Minha surpresa maior consistiu
na defesa da valorizacio imobilia-
ria. Qualquer politica habitacional
e de desenvolvimento exige terre-
nos edificiveis, com boa infraes-
trutura € a0 menor custo possivel.
Umadas vantagens estratégicas do
transporte coletivo metrovidrio &
ampliar a oferta de terrenos mais
baratos que permitam um tempo
de deslocamento civilizado e exis-
tencialmente agradivel. Concordo
que, nas estaghes, havera uma va-
lorizagao imobilidria. Nio sabia
que esse & um objetivo da politica
de desenvolvimento nacional.

No Japio, nos terminais do ba-
la estao instalados shoppings, o
que reduz o tempo de abasteci-
mento do usudrio que, com sua
compra, se desloca para o metrd.
E dificil imaginar o passageiro
do eixo Rio-Sio Paulo, quer no
avido quer no projetado bala, fa-
zendo compras domésticas.

Nio sei como foi gestada a ideia
dobala, Talvez seja para que os visi-
tantes estrangeiros, quando daCo-
pa do Mundo ¢ da Olimpiada, di-
gam que o Brasil & um pais prodi-
gioso, pois tem o bala.

A czarina Catarina II, quando
se deslocava, passava por aldeias
que eram previamente enfeita-
das e pintadas para sua alegria vi-
sual. Talvez estejamos repetindo
um gesto de baixissima priorida-
de num pais que tem 12% da ofer-
ta de igua do planeta e apenas
4% da dgua dos rios que abaste-
cem as metropoles & de dtima
qualidade. Nas periferias da
grandes cidades € onde a dgua é
de pior qualidade, Para ficar no
eixo do trem-bala, o Rio Paraiba
esti degradado e poluido.
Carlos Francisco Theodoro Machad,
Ribeiro de Lessa ¢ professor eméritode
economia brasileira e ex-reitor da UFR.).
Foi presidente do Banco Macional de
Desenvolvimento Econbmico e Social —
BNDES; escreve mensalmente as
guartas-feiras. carlos-lessamol.comuby
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