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Infraestrutura volta a
sofrer como antes da crise

Recuperagio dos indicadores economicos traz de volta os mesmos gargalos
que atormentavam a vida das empresas e dos cidadios brasileiros

Renée Dereira

O alivio provocado pela crise in-
ternacional no setor de infraes-
trutura praticamente j é parte
do passado. Em alguns setores,
como aeroportos, estradas e
energia elétrica, a demanda tem
sidotdo forte que os indicadorcs
superam os niveis pré-crise, mos-
tralevantamentofeito pela Asso-
ciagdo Brasileira de Infraestrutu-
ra e Industrias de Base (Abdib).

Mesmonas dreas ligadasaoco-
mércio exterior, cuja retomada
se mostrou mais lenta, os nume-
ros estdo proximos de romper a
barreira de setembro de 2008,
como € o caso do transporte fer-
rovidrio e portudrio, alem do gis
natural. Na pritica, a recupera-
¢do dos indicadores significa a
volta dos gargalos da infraestru-
tura, queatormentam tanto a vi-
da das empresas como do cida-
dao brasileiro.

“0 avango forte da demanda
pelos servigos de infraestrutura
val exigir um esforgo maior de
investimento no setor, seja do
governo ou da iniciativa priva-
da”, destaca o presidente da Ab-
dib, Paulo Godoy. Até entido, a
associagio havia detectado uma
necessidade de ampliar em 10%
ovolume de investimentosnose-
tor (que em 2009 deve ter ficado
em R$ 100 bilhdes), atingindo

R$ 160 bilhdes por ano em 2014.

Mas, com o ritmo acelerado
do consumo, esse cronograma
terd de ser revisto, alerta Godoy.
“As agdes estdo sendo tomadas,
mas tudo demora muito. A de-

# Nas estradas

A recuperagio do transporte
rodovidrio de carga comegou

am janeiro, depois de um ano
inteiro de queda. Em dois meses,
a movimentagdo nas estradas
cresceu 12,6%.

manda cresce mais que a oferra.”

Aeroportos. Na avaliagio dele,
adreademobilidade tem se reve-
lado a mais critica. Um exemplo
€ocaos nosaeroportos, Niobas-
tasse a demora para embarcar,
desembarcar e retirar as malas,
em alguns casos os passageiros
ndo tém onde ficar enquanto
aguardamovoo. Pior: témde pas-
sar peloembarque internacional
para ir de 580 Paulo a Ribeirdo
Preto (330 km da capital), por
exemplo,

Nosetor de carga,amovimen-

tagio do segmento internacio-
nal, em especial a importagio, ja
superou o pré-crise, afirma o
consultor do Sindicato Nacional
das Empresas Aerovidrias
(Snea), Allemander Pereira. Se-
gundo ele, em alguns aeropor-
tos, como Manaus e Campinas,
os gargalos se traduzem em au-
mento do tempo de liberagio da
carga, que dobrou em relagio a
setembro de 2008. “A vantagem
dotransporte aéreo éavelocida-
de, mas esse tempo prejudica a
competitividade. Tudo isso por
falta de gente para trabalhar na
aduana,”

No transporte ferrovidrio, os
velhos problemas aos poucos
voltam a incomodar as empre-
sas, como a chegada ao Porto de
Santos. H4 anos a capacidade de
recepgio das locomotivas e va-
gdes estd saturada, o que dificul-

ta o embarque e desembarque
das mercadorias, reclamam os
operadores. Isso sem contar o
maior problema, que estd longe
de ser resolvido: o compartilha-
mento dos trilhos com a CPTM,
em Sdo Paulo.

Outro setor que precisard de

aten¢do especial é o de energia
elétrica, afirma o professor da
UFRJ, Nivalde Castro. Emboraa
geracio de energia esteja bem
planejada, a drea de distribuicio,
que leva a luz até a casa das pes-
soas, precisa ser reforcada. “Nio
estamos falando em investimen-
to. Estamos falando em gastos
com a manutengio da rede. S3o
duas coisas muito diferentes”,
diz ele. Para Castro, ndo adianta
levar energia para um numero
maior de pessoas se ndo houver
manuten¢do adequada da rede
de distribuigiio.






