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Era do “crescimento facil”
acabou, dizem especialistas

Problemas de infraestrutura, cdmbio e investimento baixo sdo gargalos da economia
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Ao elencar as mazelas de infraes-
trutura do pais e os desafios para
fomentar investimentos, especia-
listas presentes no 8" Forum de
Economia da FGV, realizado on-
tem, em Sdo Paulo, foram explici-
tos, cada um a seu modo, ao
apontar que a “era do crescimen-
to ficil” acabou para o Brasil. A
partir de agora, niio apenas os
custos dos investimentos devem
aumentar, como a urgéncia em
executar grandes obras com a
gestio precdria que atualmente
cerca os projetos.

Para explicar a tese, o assessor
da vice-presidéncia do Banco Na-
cional de Desenvolvimento Eco-
nomico e Social (BNDES), Francis-
co Eduardo Pires de Souza, volta
alguns anos e lembra que a econo-
mia brasileira retomou uma traje-
tdéria de crescimento na casa dos

% no terceiro trimestre de 2003
€ passou a contar com investi-
mentos da ordem de 17%. do Pro-
duto Interno Bruto (PIB). Ocorre
que esses nimeros tiveram comao
pano de fundo circunstincias
que nio se repetem.

“0 crescimento do estoque de
capital da economia se deu de for-
ma desequilibrada, em particular
na infraestrutura que nio foi sufi-
cientemente desenvolvida nesse
periodo. Contudo, o cimbio apre-
ciado contribuin como facilita-
dor dessa relagio de crescimento
econdmico alto e investimentos
menores. Esse mesmo cimbio,
que levou a uma queda substan-
cial da indistria de transforma-
cio e de infraestrutura, teve um
efeito de economia de recursos
para s investimentos em Forma-
¢io Bruta de Capital Fixo ao redu-
zir os precos dos bens de capital
importados”, pondera Souza.

O ponto €: se a desvalorizacao
cambial prosseguir, o barateamen-
to desses investimentos estd com
o5 dias contados. Juntando-se ais-
so o mercado de trabalho, com ta-
xas de desemprego em patamares
historicamente baixos, as empre-
sas terdo que apostar muito mais
em aumento de produtividade do
que de emprego — o que significa
necessidade de taxas de investi-
mentos mais altas. E mais caras.

David Kupfer, coordenador do
grupo de indistria da UFR], con-
corda e observa que investimen-

tos em infraestrutura tém duplo
papel: sio essenciais nos custos
de producio e estio ligados i de-
manda da economia. “Houve um
desmonte da capacidade de plane-
jamento da esfera piblica e o PAC
deixa claro que nio basta ter um
bom projeto pois os problemas de
coordenacio da infraestrutura
sio profundos™, diz.

Qutro ponto a jogar contra os
custos desses projetos diz respei-
to a logistica de transportes do
pais. “0 governo tem sido eficaz
em escolher as prioridades, mas
a execucio dos projetos € sofri-
vel”, diz o professor da UFR] Pau-
lo Fernando Fleury, que cita al-
puns nimeros: em 1975 o Brasil
investia 1,8% do PIB na drea de
transportes, patamar que caiu pa-
ra menos de 0,2% do PIB nos
anos 1990 e agora. “Nenhum dos
grandes investimentos em logisti-
ca do PAC estd finalizado, mas ji
temnos o PAC 2. E so investimen-
tos que geram a oportunidade de
economia equivalente a 3% do
PIB”, afirma. De R$ 811 bilhdes
em investimentos necessdrios so-
mente em rodovias, ele observa
que o equivalente a R$ 43,5 bi-
lhies estdo no PAC, ®
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“Menhum dos grandes
investimentos em logistica
do PAC estés finalizado,

mas j4 temos o PAC 2. E sdo
investimentos que geram a
oportunidade de economia
equivalente a 3% do PIB”






